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7.1 Genom Lekebergs kommun

7.1.1 Kilsbergen

En av de stdrsta utmaningarna for en bra banstréackning genom Lekebergs kommun &r
Kilsbergen. P& mindre &n en mil ska jarnvagen Oslo—Stockholm ta sig fran de hogst liggande
omradena i 6stra delen av Karlskoga kommun ned till Narkeslatten. Det ar en svar uppgift
eftersom en modern bana for person- och godstrafik inte far ha mer an 1,25 % stigning, jamfor
kapitel 2.2.3. Det innebar att det behdvs en minst 8 km lang strackning for att klara en
hojdskillnad pa 100 meter.

Oster om Vatsjon och fram till gransen mellan kommunerna Karlskoga och Lekeberg foljer
foreslagen banstackning darfor E18. Vagen passerar genom de lagsta delarna av
bergsomradet, nara intill sjon Stora Villingen (149 moh), Stora Noren (153 moh) och Holmsjon
(159 méh) och kommer upp till vattendelaren och hogsta punkten ndra kommungransen.
Darifran fortsatter E18 in i Lekebergs kommun strax intill sjon Leken (156 moh) och det lilla
vattendraget Lekhyttedn ned till Lekhyttan (vid foten av Kilsbergsforkastningen, ca 115 moh) och
vidare mot slattlandet dster om Lanna/Vintrosa som ar beldget ca 50 méh.

Aven for jarnvagen har en banstrackning genom de forhallandevis lagt liggande omrédena intill
Leken och Lekhyttean klara fordelar. Ifall linjen skulle ga langre norrut, t ex omradet intill Garp-
hyttans Nationalpark och vidare mot nordost fram till Vintrosa, maste man oavsett
strackningsval bygga en 5—7 km lang tunnel, eftersom det norr om Leken knappt finns nagon
terrang som ligger pa lagre hojd &n 200 moh.

Detsamma géller for linjeforing soder om E18. Aven har skulle en bana med moderna krav ga
under mark i flera kilometers langd eftersom terréangen ligger for hogt. Det finns anda en
banstrackning dar det inte ar nddvandigt att bygga langa tunnlar. Den gar fran Angsjon i
sydostlig riktning mot Storsjén (176 mdh) och vidare norr om Ribbohyttan och Kinkhyttan mot
ett omrade soder om Lanna.

En sadan linje skulle emellertid behdva byggas i dagen! genom Trehorningens naturreservat, bli
minst 2 km langre an en bana nara Leken och ha langre avsnitt med betydande stigning
eftersom banans hogsta punkt skulle ligga pa minst 20 meter hogre niva &an alternativet langs
E18. Dartill kommer en sadan linje att vara problematisk p& grund av dalig tillganglighet, jamfor
kapitel 2.2.5, och beddms inte ha andra férdelar som kan kompensera fér dessa brister.

Det har betyder inte att jarnvagen i vastra delen av Lekebergs kommun nddvéandigtvis behdver
byggas precis intill E18. Lokala hansyn talar for ett nagot storre avstand mellan vag och
jarnvag. Man kan anda fastsla att méligheterna att skapa bra banlésningar ar storst om man
studerar strackningsalternativ nara Leken och Lekhyttean.

Alunskiffer

De flesta tdnkbara banstrackningarna for en modern jarnvag genom Lekebergs kommun
kommer oundvikligen att korsa ett geologisk komplicerat och speciellt omrade. Bade vid Lanna
och Vintrosa, och ett langstrackt omrade nordost om dessa orter, ligger fyra lager med olika
sedimentara bergarter ovanfor fast berggrund. Det ar de bada 6versta lagren som har storst
betydelse for vilka banstrackningar som ar mdjliga: kalksten och alunskiffer.

Alunskiffer & en mycket problematisk bergart som man helst inte bor komma i kontakt med
under anlaggningsarbetet. Utmaningarna &r manga:?

1 Om jarnvagen ska ga i tunnel under naturreservatet, kommer den inte att komma upp i dagen foran ster om
Storsjon. | sa fall skulle tunneln bli ca 4 km lang.

2 Se t ex. "Alunskifer — bergartenes sorte far”, http://www.forskning.no/artikler/2010/august/257401
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¢ Alunskiffer innehdller mycket svavel. | kontakt med luft och vatten bildas svavelsyra som kan

férorena grundvattnet eller rinna ut i omgivande vattendrag och dar déda fisk och andra
organismer.

e Alunskiffer innehaller forhallandevis htga koncentrationer av giftiga tungmetaller, bl a kad-

mium, zink, kvicksilver, arsenik och uran. Nar alunskiffer kommer i kontakt med luft och vatten

kommer svavelsyran l6sa upp och laka ur dessa amnen ur skiffret. Avrinning fran
anlaggningsomraden i alunskiffer far darfor inte komma ut i naturen.

e Nagra av tungmetallerna i alunskiffer, t ex uran och radium, ar inte bara giftiga men ocksa
radioaktiva. En av dess spaltningsprodukter ar den radioaktiva gasen radon. Hogre
koncentrationer av radon kan ge halsoskadlig stralning.

o Alunskiffer svaller nar det kommer i kontakt med luft och vatten och kan darfor spréanga
brofundament, gjutna tunnelvalv och andra betongkonstruktioner i bitar. Samtidigt angriper

svavelsyran betong och armeringsjarn. Alunskiffer maste darfor forseglas, t ex med ett lager

asfalt, for att det ska vara mojligt att bygga nagot som helst i sddan skifferlager.

o Overskottsmassor, t ex fran skarningar och schakt i alunskiffer kan svarligen anvandas till
andra andamal, utan maste hanteras som lagradioaktivt specialavfall och lagras i sarskilda
deponier som ar isolerade pa alla sidor. Sddana deponier finns bara pa ett fatal platser i
landet.3

Allt detta visar att skarningar, schakt och tunnlar i alunskifer till varje pris maste undvikas och

kan bara forsvaras om alla andra strackningsalternativ i princip ar omdjliga. Det ar ocksa viktigt

att jarnvagen undviker att paverkas av deponier med "rodfyr" (en restprodukt fran

kalkbearbetning med alunskiffer) eftersom det sannolikt kommer kosta stora belopp att avskilja

denna restprodukt pa ett godtagbart satt. Dessa forusattningar har betydande konsekvenser for

vilka banstrackningar som kan valjas i Lekebergs kommun, se kapitel 7.4.4.

3 Statens Vagverk har gjort forsok med att deponera alunskiffer i djupa myrar, se http://www.vegvesen.no/
_attachment/549262/binary/8834467?fast_title=Alunskifer+problemstillinger+med+eksempel+fra+rv.+4.pdf, folie 32.
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Bild 7-24: | Lekebergs kommun och véstra delen av Orebro kommun anvéndes tidligare alunskiffer som bransle vid
kalkbranning. Restprodukten frn processen kallas "rodfyr" pa svenska, och ar pa flera platser lagrat i stora mangder.
| motsats till alunskiffer ar "rodfyr" inte nagon aggressiv substans svavlet har forbrants under kalkbranningen, men
den innehéller samma giftiga och radioaktiva tungmetaller. "Rodfyr" utgor darfor ett betydelig féroreningsproblem och
méste behandlas darefter.* Bilden &r tagen vid Lanna, bara 300 meter nordvast om Svartkarrs naturreservat. Snig-
larna i férgrunden ar vinbarssniglar som trivs bra pa kalkhaltiga "rodfyr’-deponier. Foto: © Norsk Bane AS.

7.1.2 Jarnvagsstation Lanna/Vintrosa?

De béada tatorterna Lanna och Vintrosa har tillsammans nara 2000 invanare.® Det ensamt skulle
knappast vara underlag for en station langs en modern och snabb jarnvag mellan Oslo—
Stockholm. En jarnvagsstation nara Lanna/Vintrosa skulle emellertid vara av intresse for
manga fler &n de som bor i dessa bada tatorter eller som 6nskar resa dit. Avstandet och banans
hastighetsdimensionering forutsatter maximalt 10 minuters restid fran en station vid Lanna/
Vintrosa till sdval Orebro som Karlskoga och minst lika attraktiva restider till manga andra
destinationer, jamfor kapitel 2.1.2.

Det skulle t ex vara snabbare, bade under och utanfér rusningstid, att anvanda buss eller bil
fran Fjugesta (den storsta tatorten i Lekebergs kommun, ca 8 km stder om Lanna) till stationen
och resa vidare med tag an att kora hela strackningen pa vag. Detsamma galler for resor till
eller frAn Mullhyttan och andra platser i Lekebergs kommun och vastra delen av Orebro
kommun. Sarskilt vid resor vasterut.

Darutover skulle en jarnvagsstation i Lanna/Vintrosa sannolikt innebara en betydlig tillvaxt i
omradet, bade vad géller antalet invanare och verksamheter. De som 6nskar bo i lantliga
miljoer och samtidigt ha tillgang till ett brett arbetsplatsutbud, sociala aktiviteter och kulturutbud i
regioncentrat Orebro — utan att avsatta mycket restid — dra nytta av de valmojligheter en
jarnvagsstation skapar.

4 Se http://projekjr_webbar.Ian_sstyrelsen.se/ebh/Sv/samarbetsyta/Undersokningar_atgarder/Frstudier/(")versiktliga
undersokningar Orebro I&n/Oversiktlig geokemisk undersdkning av Lanna Vast rodfyr, Lekebergs kommun.pdf

5 Se http://iwww.sch.se/Statistik/MI/MI0810/2010A01T/MI0810_To_So_Kommun2010.xls. Tabellen visar 1880 in-
vanare i tatorterna Lanna och Vintrosa ar 2010. Statistiska centralbyrén har inte 6ppen aktuellare statistik &n denna.
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Aven for den som soker en lamplig plats for en naringsverksamhet vill god tillgang pé tomter
och mgjlighet att rekrytera kvalificerad arbetskraft fran ett stort omland, kan goda
kommunikationer vara avgérande for en lokalisering i Lanna/Vintrosa. Sddana etableringar
skulle sin tur gora det mer attraktivt att boséatta sig i omradet — nagot som skulle bidra till
ytterligare potential for tagtrafik.

En annan viktig aspekt ar tiden. Invanarantalet i Sverige kommer sannolikt att oka avsevart
kommande ar, samtidigt som priset pa energi kommer ga upp. Det betyder bade fler resande
och 6kande konkurrensefordelar for ett energieffektivt transportsystem som jarnvag.

Stationsplacering

Avgorande for om en station i Lanna/Vintrosa kan tillkomma eller inte ar anda ifall den
harmonierar med det flerbrukskonceptet som den héar jarnvagen mellan Oslo —Stockholm
bygger pa. | detta koncept har stationerna inte bara en funktion for persontrafik, de fungerar
aven for forbikorning av godstag, jamfor kapitel 2.1.2. Det betyder att stationerna langs en
strackning maste ligga pa ett passande avstand, alternativt maste banavsnitt med fyra spar
anda byggas for forbikdrning av godstag. Den sistnamnda I6sningen ar sjalvklart dyrare.

Med "passande avstand" menas i det héar fallet maximalt 25 km (galler 6ster om Karlstad).® Det
innebar & ena sidan att en station vid Lanna/Vintrosa bor ligga lagom langt vasterut fran
Orebro, alltsd hellre vid Lanna &n Vintrosa, eftersom avstandet till/fran Karlskoga inte far vara for
langt.” A andra sidan: om det gar att hitta ett [ampligt stationsléage vid Lanna, &r det ocksa ett
argument for en sadan station — eftersom det oavsett maste byggas fyra spar pa en plats
halvvags Karlskoga och Orebro.

Innan det genomforts en detaljerad marknadsanalys &r det likval vanskligt till om det bor bli en
station i Lanna. Men i det har laget bor man anda lata det vara mojligt?

De spartekniska kraven for en station &r desamma som for en flersparsstrackning for
forbikorning av godstag.8 Daremot bor en station ligga pa kort avstand fran tyngdpunkten i
bostadsbebyggelse och naringsverksamhet och vara tillganglig fran flera hall. For lokaliseringen
av en plats for forbikorning ar saddana hansynstaganden inte relevanta.

Om man nu bara skulle planlagga ett fyrsparsavsnitt for forbikorning av godstag, skulle
strackningsforslaget genom Lekebergs kommun kunna bli vardeldst ifall det i en framtida
utredningsfas skulle bestdmmas att det trots allt bor finnas en station i Lanna. Ett
strackningférslag med mdjlighet till en station i Lanna skulle daremot vara funktionellt &ven om
man skulle vélja bort en station i Lekebergs kommun. Det beddms darfor ratt att inkludera en
station i det planforslag som nu tas fram.

7.1.3 Genomgang av méjliga banstrackningsalternativ

Den tillsynes minst problematiska strackningen for en modern jarnvag genom Lekebergs kom-
mun gar langs med E18 och har en station dar vag 204 moter E18, en plats som ligger i Orebro
kommun. D& skulle man unda att belasta omraden med stérningar som idag inte ar

6 Forutsattningen for angivet avstand &r att det gar att kora ett godstag mellan tva persontdg som har ett tidsavstand
p& 12 min. Detta ar det genomsnittliga tidsavstandet mellan tv& persontdg om det kors fem tag per timma. Aven om
man pa dagtid bara kor latta godstag (800 tons vagnvikt) och dessa kan halla upp mot 160 km/t, skulle kértiden
mellan Karlskoga och Lanna/Vintrosa bli forhallandevis lang p g a langa strackor med betydande stigningar upp till
det hogsta banpunkten mellan Holmsjon och Leken. Kortiden beraknas till ca 14 minuter for en 25 km I&ng stracka,
fran avgang till stopp, motsvarande ca 105 km/t i genomsnitt. Persontag i 300 km/t tar 5 min for samma stracka.

Om ett godstag paborjar kérningen fran den ena stationen 1 minut efter persontdg B, kommer det altsa att komma
fram till den andra stationen 2 minuter fore persontdg B (1 + 2 + 14 — 5 = 12). | praktiken kommer marginalen bli
nagot storre (ca 3 minuter), eftersom godstaget kommer anvanda delar av sin kortid pa de yttre sparen i
stationsomradet, dar det inte kommer vara ivagen fér genomgaende persontag. De yttre sparen ar anpassade for
langden pa ett tungt godstag och saledes mycket langre &an ett latt godstag. Se ocksa fotnot 27 i kapitel 2.1.2.

7 Fran Karlskoga station till gransen till Lekebergs kommun ar det ca 16 km med foreslagen banstrackning. Darifran
ar det mer an 9 km fagelvégen till Vintrosa. Fran Lanna till Orebro C ar det darimot mindre &n 20 km i vagdistans.

8 Kraven ar max 0,25 % stigning i stationen och helt rak bana i &ndarna av stationsomradet, vid sparvaxlarna.
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stérningsutsatta och man skulle kunna bygga en station med bra tillganglighet mitt emellan
Lanna och Vintrosa.

Ytan for ett sddant stationsomrade ligger emellertid pa en mycket lag markniva i férhallande till
terrangen langre vasterut. Ifall sparen skulle laggas pa samma hojd som vag 204, dar den via
en bro korsar E18 vid Vastra Via (ndgot som skulle kréava en ny bro for vag 204 pa en annan
plats), maste en ca 150 m lang och upp till 2 meter djup skarning anlaggas i alunskiffer.

Bilde 7-25: En station invid avfarten till vag 204, som gar pa bro over E18 (i bakgrunden) skulle ha bra tillganglighet,
men ocksd manga nackdelar Bl a skulle banan g i skarning i alunskiffer (djupast nara granarna pa bilden), a&ven om
stationen skulle ligga lika hdgt som vag 204 vid bron. Narkeslatten skymtar langst bort. Foto: © Norsk Bane AS.

Detta forutsatt att stationsomradet ligger 6ster om namnda vagbro vid Vastra Via och att en
jarvéagen darifran byggs med storsta tillatna stigning mot vaster. Skulle stationen (dar sparen
maste ligga horisontellt eller nastan horisontellt) ligga langre vasterut, skulle skarningen i
alunskiffer behéva ga anda langre och djupare, och massuttaget bli mycket storre.® Invid E18
ligger gransen mellan kalksten och alunskiffer troligen pa ungefar 72 moh.

En station dster om avfarten till vag 204 och pa samma hojd som vag 204 (69 moh.) skulle
daremot behdva ligga pa en bro éver Narkeslatten. En sadan bro skulle bli ca 1,4 km lang
(nastan till Saby), innebara en hdg kostnad och ligga ca 17 —19 meter éver marknivan intill
garden Ostra Via. Den skulle g& éver dppet landskap och vara synlig fran bostadsbebyggelse i

9 Vag 204 ligger pa 69 moh dar den gar pa bro éver E18 vid Vastra Via. Om pa denna plats skulle bygga en bana
som &r horisontal (p g a stationen) och ligger p4 samma hojd som bilvagen, kommer den vid storsta tilldtna stigning
(1,25 %) mot vaster att kunna ligga 72 moh alltsd 430 m fran vagbron (vid en vertikal kurvradie pa 30 000 m). 430 m
vaster om vagbron, eller en plats i dess narhet, kommer en bana pa denna niva sannolikt bergre fielloverflaten noksa
ngyaktig ved grensen mellom alunskifer og kalkstein. Eftersom man maste rakna med ca 2 m for betongbana,
tjalsakerhet, draneringsror under ralsen, maste en 2 meter djup skarning i alunskiffer anlaggas. Skulle stationen
delvis ligga vaster om bron dar vag 204 korsar E18, kommer banan ligga lagre langre vasterut och kréva ett djupare
shakt. Hojden pa gransen mellan kalksten och alunskiffer ar beraknat med hjalp av kartmaterial och rapporter
(sarskilt SGUs berggrundskartan "serie Af nr 183" och "serie Af nr 101"), en kartlaggning av djupet pa
kalkstensbrotten och hojden pa skifferbrotten (badde genom observationer i terrdngen och studier av historiska bilder,
sarskilt Vasternarkes Hembygdsfoérenings bildegalleri (http://www.vasternarke.se) och en kartlaggning av djur och
vaxter som trivs bra p& kalkhaltig mark (men dar detta inte &r en "rédfyr"deponi).
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bada Vintrosa och Ostra Via, inte minst p g a konstruktionen med fyra spar (och utvandiga platt-
formar/perronger pa delar av bron) som svarligen skulle kunna ges en elegant utforming. Dartill
skulle bullerstérningar fran tagen sprida sig Over ett stort omrade néar bron ligger sa hégt 6ver
Narkeslatten.

Vidare har E18 en klart skarpare kurva innan avfarten pa for vag 204 an en modern jarnvag for
snabb tagtrafik kan folja. Det innebar att jarnvagen, sett fran vaster, endera skulle behova korsa
E18 p& minst ett stélle i t ex en kulvert (betongtunnel) djupt® under vagen nara Aspsatter (i
spetsig vinkel fran sodersidan av E18 till nordsidan) och eventuelt ocksa pa bro nara Vastra Via
(fran nordsidan till sodersidan), eller ha storre avstand fran E18 pa deler av strackningen. Ett
exempel pa det sistnamnda ar en linje i kulvert strax séder om bostadsbebyggelsen vid Norra
Korsgatan och vidare dsterut under vag 691 (gamla E18) mot en station pa sodra sidan av
motorvagen, men norrr om gardarna vid Vastra Via.**

Ingen nav dessa banstrackningsvarianter undgar att géra ingrepp i fornminnen (réjningsrosen)
och andra kulturminnen. Banstrackningar som gar pa sydsidan av E18 vid Vastra Via, skulle
dessutom g& genom en nyckelbiotop och éver en gammal "rédfyr"deponi. Aven vid Norra
Korsgatan skulle en bana komma i konflikt med en nyckelbiotop.

De sistnamnda konsekvensen gar heller inte att undvika om man valjer ett annat lage for
stationen anda langre dster om Vastra Via. Daremot skulle en bro ¢ster om Vastra Via kunna bli
mycket kortare eller ersattas av en mycket hog bank eftersom banan da skulle kunna fortsatta
mot Oster med storsta tillatna fall. Men var ska i sa fall en station kunna byggas?

Om man istéllet véljer en lokalisering langre sterut, t ex nara Saby, skulle avstandet till
Karlskoga bli alltfor stort for att klara samdriften mellan gods- och persontag, jamfor kapitel
7.4.3. Ifall stationen istallet skulle placeras langre vasterut, gar det inte att hitta en plats forran
vaster om om Norra Korsgatan, nara E18.12 Dar skulle dock stationen komma att ligga pa
betydligt avstand fran bade Lanna och Vintrosa och den skulle heller inte ligga bra for resande
fran andra platser i naromradet. Det bedoms darfér mycket svart att hitta bra 16sning for att dra
en modern flerbruksbana néra E18.

Banstrackningsalternativ néra eller via Vintrosa

For banstackningar norr om och pa langre avstand fran E18 galler i stor utstrackning samma
problematik som vid samlokalisering langs motorvagen. A ena sidan bor jarnvagen inte ligga pa
sa lag niva att den maste anlaggas i skarning som gar ner i alunskifferlagren, d v s minst 72 méh
i den berérda terrangen. A andra sidan p& den nivan kréava en hég och l&ng bro éver den véstra
delen av Narkeslatten. Lagg dartill att banan i sa fall hamnar mitt i bostadsomradena i Vintrosa,
savida den inte dras norr om den sydligaste av de fem delarna av Vinterdsens naturreservat,
eller nara Lillsjon, norr om den ostra delen av Vinterasens naturreservat.

Vid sadana linjedragningar skulle det ga att hitta ett lampligt stationsomrade nedanfor och pa
Ostra sidan av bebyggelsen, mitt emellan en minst 1 km lang tunnel i vaster och en ca 1,3-1,5
km lang bro 6ver Narkeslatten i dster. Dock skulle stationen har ligga pa ett sa stort avstand
fran Karlskoga att samdriften mellan person- och godstag blir problematisk, jamfor kapitel 7.4.3.

10 Qavsett linjeval kommer banan att ligga ca 15—17 meter under markytan i omradet mellan Aspsétter och kom-
mungransen Lekeberg-Orebro, om linjen ska ha samma héjd som vag 204 vid vagbron éver E18 och stérsta tillatna
stigning mot vaster. Det skulle vara oproblematiskt att bygga kulverten pa en grundare niva, men da skulle bron oster
om Vastra Via bli &nda langre och hogre.

11 Darutéver undersoktes om det skulle ga att korsa E18 och bygga banan pa norrsidan av motorvagen, men da
skulle den komma i konflikt med bebyggelsen vid Martenstorp och Nyhyttan. Darutéver skulle en banstrackning pa
norrsidan av E18 innebéra ingrepp pa Ostra Via och garden pa Solberga 604. Det sistnamnda géleer aven om linjen
skulle korsa i kulvert under motorvagen vid Aspsétter, men inte pa bro vid Vastra Via.

12 Det grundar sig bade pa hansyn till bebyggelsen, arealkraven och héjdskillnaderna pa ca 35 meter mellan omradet
intill Vastra Via och Norra Korsgatan. Stationen kan inte ligga pa en strackning med mer an 0,25 % stigning.
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Alternativt kunde en stationen ligga nordvast om Aspsatter, men det skulle vara mycket
tveksamt utifrn stationens resandeunderlag.
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Karta 7-9: Varderade banstrackningsalternativ i Ostra delen av Lekebergs kommun, med en station i eller nara Lanna
eller Vintrosa. Vintrosa ligger i Orebro kommun. © Norsk Bane AS. Kartutsnittet visar 10 km x 10 km.

Banstrackningsalternativ séder om Lanna

Soder om E18, vid Lanna, sluttar terrangen svagt mot soder. Det innebar att det, till skillnad fran
vid Vintrosa, inte ar nédvandigt att bygga en tunnel under bebyggelsen i Lanna, ifall jarnvégen
samtidigt ska ligga pa minst samma niva som gransen mellan alunskiffer och kalksten. Istéllet

skulle jarnvagen antingen kunna passera genom Lanna i kulvert och daglinje eller i en vid svéang
ga utanfor tatbebyggelsen

For det sistnamnda alternativet finns en mojlig banstrackning norr om Salven. En sadan linje
skulle bli kortare &n en strackning langre séderut, men alla banstéckningsalternativ séder om
Lanna skulle innebar betydande ingrepp i jordbruksmark nara Sélven och langre 6sterut. Det
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forutsatter och att stationen maste byggas intill eller dster om Salven — p& jordbruksmark — om
den ska vara nagorlunde latt tillganglig frdn Lanna, Vintrosa och andra i omradet.13

Bild 7-26: En modern flerbruksbana séder om Lanna kommer innebara omfattande ingrepp i jordbruksareal. Bilden
&r tagen norr om Salven, mot ster, alltsd mitt i en majlig jarnvagsstrackning i riktning mot Orebro. Det skulle vara
tekniskt mojligt att flytta linjen in i skogen till véanster men da uppstar konflikter med bebyggelse. Hidinge gard ses till
hdger. Foto: © Norsk Bane AS.

Langre vasterut maste jarnvagen korsa den sodra delen av Lekeberga-Séalvens naturreservat,
innan den kommer in i skogsterrangen sydost om Lekhyttan. Strackningen bara i begransad
grad beréra kulturminnen och vardefulla naturomraden,'# och kan i sin helhet byggas i dagen —
fram till Kilsbergsforkastningen. Val dar finns dock ingen annan I6sning &n en ca 3,7 km lang
tunnel fram till kommungrénsen mellan Karlskoga och Lekeberg, éster om Holmsjon.*®

Banstrackningsalternativ via Lanna

| den sodra delen av Lanna tatort ar det svart att se ndgon lamplig banstrackning fér en modern
flerbruksjarnvag. For all del finns en del disponibla ytor areal mellan bebyggelsen och under
vagar, uthus, etc, men dessa ytor ligger spridda och inte pa nagot stalle gar de att anvanda for
en sammanhangande banstrackning.

Dessutom maste maste jarnvagen ga i dagen vaster om Vretavagen, annars gar det inte att
klara hojdskillnaden upp till Leken med acceptabel stigning. Det gar heller inte att lagga banan i

13 Arealbehovet kommer inte vara begrénsat till spar och peronger utan inkluderar aven kollektivtrafikterminal,
parkeringsplatser, stationsbyggnad och eventiell annan naringsverksamet och bostadsbebyggelse som som kan
forvéntas néra en station med ett attraktivt trafikutbud.

14 Banan skulle troligen g& genom den sydvéastra anden av en kalkbarrskog sydost om Ravkullen, klassifiserad som
nyckelbiotop.

15 Den Gstra tunneléppningen bor ligga nara Fallet eller Hyddan. Sett fran Lanna skulle en linje narmare Lekhyttan ha
en alltfér nordlig riktning for att kunna boja av mot vaster och samtidigt ligga pa sédra sidan av Leken.
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Oster, t ex vid Vombo, eftersom den da méaste ga under mark och da skulle man vara tvungen
att anlagga i djupa skarningar i alunskiffer.

Daremot finns tva mojligheter langre norrut. Vid bagge skulle det ga att bygga en station i en 10
m djup bergskarning i det 300 -400 meter breda skogsomradet som stracker sig vagkorsningen
mellan Vretavagen och vag 691 (gamla E18) i ca 1 km langre mot sydost. Omradet ligger strax
intill huvuddelen av bebyggelsen i Lanna och &r lampligt for en station darfor att den djupa
skarningen och skogen komme fungera bullerdampande. Befintliga saval som nya planerade
bostader runt om gor det majligt for de allra flesta att ga eller cykla till en station i det har laget.
Det finns &ven gott om ytor i narheten for framtida naringsutveckling. For att f4 basta mojliga
tillganglighet fran Vintrosa och Fjugesta bor befintligt gang-/cykelvagsnat saval som gatunat
forbattras och kompletteras.

| bdda banstrackningsalternativen ar det nodvandigt att bygga kulvert (betongtunnel) dar
jarnvagen passerar genom omraden med spridd bostadsbebyggelse, pa nagra platser pa ett
avstand av ca 15 m fran narmaste bostad. | byggfasen kommer det har att innebéra ett intrang
som ska generera kompensation till fastighetsagaren men nér arbetet val ar klart kommer
jarnvagen varken att synas eller horas.®

Bild 7-27: Om man valjer det vastra alternativet for en banstrackning via Lanna, kommer jarnvagen att ga i kulvert
under denna lada vid Vretavagen. Kulverten kommer inte attvara synlig efter att anlaggningsarbetet ar klart men
ladan maste rivas for att kulverten ska kunna byggas. Bostadshuset pa tunet, utanfor vanster bildkant, kommer ligga
ca 15 m frén kulverten. Foto: © Norsk Bane AS.

16 En bana pa ett betongunderlag, se bild 2-1 i kapitel 2.1.2, er mycket stabil och byggs med hog precission. Det ger
sma vibrationer i driftsfasen. Det dr ocks& méjligt att begransa vibrationerna ytterligere med ett lager gummi under
ralsen.
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Inte i ndgot av alternativen ar det nodvandigt att I6sa in ett bostadshus, men nagra enklare
byggnader maste rivas eller flyttas. Den vastra banstrackningen skulle bl a ga i kulvert under
norra del av Vretavagen och kommer dar i konflikt med en lada. Detsamma galler for en
dackverkstad nara den sddra delen av Korsgatan.!’

Utmed den Ostra banstéckningen berors ett garage, nagot uthus, fritidsbostad och ett lagerhus.
Lagerhuset star emellertid pa omradet vid tidigare Hidinge Kalkverk, dar det bl a fanns stora
ugnar, med alunskiffer som bransle och "rodfyr" som restprodukt.’® Aven om mycket "rodfyr"
tippades i narheten av fabriken, tycks det &anda som om markféroreningarna i omradet ar
begransat till ytskiktet. | detta, sannolikt ndgot fororenade omrade, bl a intill det namnda
lagerhuset, finns en lamplig korridor for jarnvagen, i kulvert under markniva.

Den vastra banstrackningen skulle daremot behéva ga genom en ca 120 meter bred
"rodfyr"deponi sydost om den namnda dackverkstaden. A andra sidan behéver det dstra
strackningsalternativet forutsatta en skarning dar upp till 1 meters djup och en langd pa ca 100
meter berors ett lager med alunskiffer nagot som troligen inte &r nédvandigt for banstrackningen
lAngre mot vaster. Inget av alternativen berdr fornminnen eller nyckelbiotoper.

Det som talar starkt for det 6stra alternativet ar att de negativa konsekvenserna av att anlagga
banan och senare av tagdriften i en sddan banstrackning skulle kunna begransas till klart farre
bostader.'® Annars ar det bara smarre skillnader mellan dessa bada alternativ for en jarnvag
genom Lanna.

Vardering av banstrackningsalternativ

Genomgangen av de foregaende avsnitten har visat nagra av banstrackningsalterntiven inte ar
lampliga for en modern flerbruksjarnvdag genom Lekeberg. Det galler sarskilt strackningar
genom eller norr om Vintrosa och en linje intill E18 med en station nara Aspsatter. | dessa falll
handlar det framst om att det inte gar att skapa lampliga stationslagen.

En strackning soder om Lanna kan heller inte férordas. Den kommer for all del paverka
bebyggelse i Lanna och Vintrosa minst men ger betydande ingrepp pa odlad mark och
naturreservatet vid Salven, men blir ger en tveksam stationslokalisering och ca 2 km langre
bana jamfort med andra alternativ — med motsvarande langre kortider for tagen — varfor denna
strackning inte &r att rekommendera.

Detsamma galler for en linjedragning intill E18 med en station 6ster om Vastra Via. Den skulle
ha vissa fordelar jamfort med andra alternativ, bl a det féljer av en samlokaliseringen med
motorvagen, men ocksa flera och mer problematiska brister jamfért med en banstrackning via
Lanna, det 6stra alternativet.

Utover de parametrar som namnts i genomgangen kommer t ex en station vid Lanna att ligga
ca 2 km langre vasterut och pa 11 meter hogre niva an en station vid Vastra Via. Detta ar
gynnsammare for forbikorning av godstag, eftersom bade avstandet till Karlskoga ochh
hojdskillnaden pa strackningen blir mindre. Aven for persontdg kommer en station vid Lanna att
ha fordelar. Tagen behdver lite mindre tid och energi for att stanna jamfért med Véstra Via,
eftersom det forstanamnda laget ligger pa en hogre niva.

17 Den enda méjligheen att kunna korsa i kulvert under norra delen av Vretavagen (fran nordvast till sydostt) utan att
nagra bostadshus ska behdva losas in, & mellan bostadshusen med husnummer 15 och 32. Under sédra delen av
Korsgatan skulle det vara minst problematiskt mellan bostadshusen med husnummer 5 och 7.

18 Se bilder pa sid 44 och 45 i "Degerhamn cementfabrik, industri- och kulturhistorisk dokumentation, S. O. Ahlberg &
L. Knutson Udd", http://www.cementa.se/sv/system/files_force/assets/document/3e/3d/degerhamn_111109 _|Ir.pdf,
och Vasternarkes Hembygdsfoérenings bildgalleri, http://www.vasternarke.se.

19 For det vastra alternativet galler detta inte bara fér bostadshus vid Vretavagen och Korsgatan, utan aven for
bostader vid Golfgatan. Nagra av den skulle bara komma att ligga ett tiotal meter fran stationen. Aven om det byggs
ett betonglock 6ver delar av stationsomrédet, skulle stérnngar fran bilar och bussar som ska till och fran stationen
knappast kunna undvikas.
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Vidare gor en stor bro 6ster om Vastra Via, delvis med fyra spar, att man kan rakna med klart
hogre anlaggningskostnader an for en banstrackning via Lanna, &ven om en kulvert under den
sydligaste delen av tatorten (Ostra alternativet) kommer bli klart langre &n en kulvert i spetsig
vinkel under E18 vid Aspsatter. Dessa merkostnader och de dvriga bristerna med en strackning
intill E18 ar varderade som mer tungt vagande &n en banstrackning via Lanna. Det foreslas
darfor att jarnvagen Oslo —Stockholm byggs via Lanna, i den 6stra banstrackningen.
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7.1.4 Foreslagen banstrackning genom Lekebergs kommun

For bade gods- och persontrafiken ar det ytterst viktig att bygga strackningen mellan Karlskoga
och Lanna pa lagsta mdéjliga niva genom Kilsbergen. For linjen i vastra delen av Lekebergs
kommun betyder det att jarnvagen optimalt sett borde ga direkt intill stranden vid sjon Leken.
Har finns dock mycket fritidsbebyggelse. Linjen maste darfor dras ett stycke fran sjon. Terran-
gen stiger emellertid ganska brant fran sjon varfor banan maste laggas pa en klart hogre niva
om den pa ett langre avstand fran Leken ska kunna gé i dagen. E18 ligger t ex pa delar av
strackningen nara Leken pa hela 185 moh, nastan 30 meter hdgre an sjons yta.

For modern flerbruksbana som det &r fragan om har ar nagot sadant inte majligt om man ska
kunna komma ner till nivan i Lanna utan att 6verskrida storsta tillatna fall. Det ar heller inte
oproblematiskt att bygga en tunnel under héjdryggen vid Leken eftersom delar av sluttningarna
innehaller ett 20 meter djupt lager med moransand.

Stora
Noren

1

Karlskoga kommun

—7?‘\ E18 | Leken

\ K,']Sbe,gen
Holm- \ Halshyttan
sjon A
80~
e
E18 \ 85
Lekhyttan Rastorp
Fiid\nge
Lekebergs kommun
— Dagstrekning
Bane pa bro
Bane i kulvert Dalen
Bane i tunnel
Eksist. bane Kink- Torget

Hovedveg X hyttan
Annen veg
Tursti

Goksvala

Banstrackningskarta 7-7: Karlstad kommungrans —Kristinehamn —Orebro —Arboga kommongréns, fran Holmsjon till
Garphyttedn. © Norsk Bane AS. Foreslagen banstrackning ar pa kartan dubbelt s& bred som kartans skala. Tunnlar
och broar med mindre &n 25 meters langs visas inte. Kilometerangivelsenen (bla markering) visar bandistansen fran
Karlstad C. Kartutsnittet visar 10 km x 10 km.

Pa deler av strackningen intill Leken ar jarnvagen darfér dragen pa ett vasentligt storre avstand

fran sjon an E18, s att en bergtunnel kan byggas istéllet for att bygga i I6smassor. Det forklarar
ocksa varfor det 6ster om Holmsjon (i 6stra delen av Karlskoga kommun, se kapitel 7.3.5) ar en

foreslagen banstrackning upp mot 400 meter séder om E18
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Km

77,285 L“)

78,750 (M)

80,065 Iﬂl

80,205 1]

80,345

80,565 UJJ

81,200 (1)

81,460 ]“[

Karlstad kommungrans —Kristinehamn —Orebro —Arboga kommungréns

Tunnel, 1465 meter, sydvast om sjon Leken

Linjen &r justerad sa att tunnelstrackningen bara passerar gransen mellan tva
olika bergarter (fran gabbro till granit). En strackning narmare E18 hade tva
bergartsgranser passerats.

Den 6stra tunnelingangen ar planlagd 6ster om Lekeboda, 165 moh. Har ar
berget synligt i dagen. Darmed kommer anslutningen lagre &nn om det varit
[6smassor.

Tunneln kan ha bada sparen i ett lopp om en utrymningsvag till E18 byggs
nagra hundra meter vaster om Lekeboda.

Dagstrackning, 1315 meter, nara Leken och Igeltjarnen

Hela strackningen kommer ga i skarning, ca 70 m fran E18 och séder om
Bergslagsleden. Skarningen kommer fungera bullerddmpande — en fordel for
fritidsbebyggelsen vid Leken.

Kulvert, 140 meter, under E18

Vastra anden av kulverten ar planlagd 150 méh. E18 maste hojas 4 meter for
att kunna passera Over jarnvagen, men det ar oproblematiskt pa denna plats.

Dagstrackning, 360 meter, sdder om Igeltjarnsfallet

Backen i botten av dalgdngen 6ster om Leken maste sankas med upp till 3
meter for att kunna passera under sparen.

Tunnel, 635 meter, séder om Lunnasjon

Medan E18 svanger mor soder i en ganska skarp kurva, maste jarnvagen
fortsatta mot Oster. Linjeféringen ar justerad sa att tunneln inte kommer ligga
under Lunnasjon,
men samtidigt sa att den fortsatta dagstrackningen i minsta majliga grad beror
bebyggelsen vid Lekhyttan och nyckelbiotopen i sluttningen norr om Lekhyttan.

Den vastra delen av tunneln kommer ga genom granit, medan den ostra delen
av tunnelen kommer ga genom rhyolit. BAda dessa bergarter ar lampliga for
tunneldragning.

Dagstrackning, 260 meter

Anslutningen till tunneln séder om Lunnasjon kommer till en l[angd av ca 55 m
att beréra den nedersta delen av en naturbarrskog, klassificerad som
nyckelbiotop.
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Km Karlstad kommungrans —Kristinehamn —Orebro —Arboga kommungréns

81,460 1 " (

Bro, 920 meter, norr om Lekhyttan

Hela strackningen fran Lekeboda till Lanna &r planlagd med storsta tillatna fall
mot Oster. Terrangen vid foten av Kilsbergsforkastningen ligger likval pa en klart
lagre niva, varfor det finns behov av en langre bro norr om Lekhyttan samt en
hog bank vaster om bron. Som hogst kommer bron (sparnivan) ligga 22 meter
Over marken.

82,380 J " l

" Dagstrackning, 1270 meter

Foreslagen banstrackning gar genom plan skogsterrang, bara 10 m norr om
ett f d gruvomrade, numera registrerat som ett kulturminne, men samtidigt pa

83,030 "
sddersidan av en myr.

83,650 " (

Bro, 110 meter, 6ver E18 nordvast om Rastorp

E18 maste sankas med ca 3 meter for att kunna ga under jarnvagsbron. Det
kommer inte innebara nagra problem for vagprofilen.

83,760 " .

Bild 7-28: Norr om Lekhyttan &r jarnvagen planlagd p& bro 6ver skogsomradet langst bort i bilden, ungefar 250 meter
norr om (bakom) byggnaderna i vanster bildkant. Brobanan kommer i princip ligga i héjd med tradtopparna, ca 15
meter 6ver marken. Brons kommer nd sin hdgsta punkt, sett i forhallande till terrengen, bakom traden i bildens hogra
kant, ca 22 meter 6ver marken. Foto: © Norsk Bane AS.

Modern snabb jarnvag Stockholm-Oslo Mojlighetsstudie, utredning Fase 2, maj 2016 15



— Nye tider for Norge

)
|
i Arvaby
| Latorpsbruk
Orebro kommun
Kilsbergen §
Halshyttan : '
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?v\ \ 85 "Asp— Vintrosa
2 satter
Lekhyttan Rastorp Séttran™~_ ' Ostra
. \ / Via E18
7 2 Vastra - - i i
Langeoat] SV N bl oSl
D Klogkar-
PR garden
Hidinge .Y
Lekebergs kommun \
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Torget \S anga-
| kérret
Goksvala
( — Dagstrekning
) Bane pa bro
4 gane i kulvert
—— Bane i tunnel
Brotorp == Eksist. bane
\ Hovedveg
Annen veg

Tursti

Banstrackningskarta 7-8: Karlstad kommungréns —Kristinehamn —Orebro—Arboga kommungrans, fr& Garphyttean
till Gotavitorp. © Norsk Bane AS. . Foreslagen banstrackning ar pa kartan dubbelt s bred som kartans skala. Tunnlar

och broar med mindre &n 25 meters langs visas inte. Kilometerangivelsenen (bla markering) visar bandistansen fran
Karlstad C. Kartutsnittet visar 10 km x 10 km.

Km Karlstad kommungréns —Kristinehamn —Orebro —Arboga kommungréans

83,760 J

Dagstrackning, 1110 meter, norr om Rastorp

Vid Rastorp gar foreslagen banstrackning endast 35 m sdder om en telemast.
Kommande undersokningar far klara ut om masten av sakerhetsskal kan
behéllas eller maste flyttas.

T ex om jarnvagens elektriska kraftférsérjning och/eller banans signal- och

styringssystem stér masten eller blir storda. | dagslaget finns inget som pekar pa
att sa kan ske.

l
i
84,790 I

84,870 ]“[

Modern snabb jarnvag Stockholm-Oslo

Mojlighetsstudie, utredning Fase 2, maj 2016 16



— Nye tider for Norge

Km Karlstad kommungrans —Kristinehamn —Orebro —Arboga kommungréns

84,870 " (

Bro, 510 meter, 6ver Garphyttean

Bron kommer ligga 26 m 6ver Garphyttean. Oster om &n maste fundamenten
till bropelarna forlaggas pa alunskiffer. Avstandet till golfbanen blir minst 130 m.

Dagstrackning, 510 meter, vid Sattran

85,555 Pa Sattrans Stuteri ett stall att ligga bara 25 m fran banans bullerskarmvagg.
Avstandet till bostadshuset blir 65 m.

ll Borjan pa 4-sparsomradet vid Lanna station, tva sparvaxlare.

Kulvert, 55 meter, under vag 691 (gamla E18)

maste sodra delen av Norra Korsgatan och korsningen med vag 691 flyttas mot

oster.

I Vagen maste hojas ca 4 meter for att kunna passera 6ver sparen. Darutéver
]

Bild 7-29: Vid Sattrans Stuteri ar jarnvagen plaanlagd 1 m under marknivan och bara 25 m nordost (til htger) om det
roda laga stallet (narmast pa bilden). Ett stérre avstand ar teoretiskt méjligt, men d& kommer banan, sett fran oster,
behova dras langre mot norr och kommer da @andé narmare de tva bostadshusen vid Korsgatan. Samtidigt kommer
linjen bli langre, eftersomi kurvan pa bron éver Garphyttean inte bor bli skarpare med hansyn till sékerhet vid stark
vind. Foto: © Norsk Bane AS
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Km Karlstad kommungrans —Kristinehamn —Orebro —Arboga kommungréns

85,945 |T|

Dagstrackning, 880 meter

86,480 —=——=— Mitten pa den 400 m langa plattformen vid Lanna station, 80 moh.

Ett bostadshus kommer att ligga 75 m fran narmaste spar, och ca 70 m fran
II den nordostra plattformen. Avstandet till rojningsrosena langre séderut kommer
bli minst 90 m.

II Nara anden av 4-sparsstrackningen kommer linjen ga forbi ett bostadshus pa

86,500

86,780 endast 55 m avstand. En fritidshus pa tunet, bara 20 m fran féreslagen

banstrackning, maste lésas in.2°

86,825 IMI

86,920 Anden p& Lanna station, tva sparvaxlare.

Kulvert, 595 meter, bl a under rester efter f d Hidinge Kalkverk?!

87,420 |ﬁ|

o

Bilde 7-30: P& omradet till tidligera Hidinge Kalkverk ar linjen planlagd i kulvert under marken. Lagerhuset till hger
maste rivas. Byggnaden till vanster &r ca 100 &r gammalt och har har bl a legat ett bildhuggeri. Foto: © Norsk Bane
AS.

20 De bostader som namnts i denna och foregdende punkt, har adressen Korsgatan 17 och 19. Fritidsbostaden ligger
pa Korsgatan 15.

21 Kulverten ar planlagd 30 m séder om Korsgatan 13, 40 m soder om Korsgatan 6, 25 m norr om Korsgatan 4, under
nagot uthus, under ett lagerhus, 25 m norr om Stensater, 40 m sdder om Groplyckans gérd, 15 m norr om Lyckebo,
20 m soder om Hyvilsta, och under dess garage. Flera av husen ligger direkt intill en trafikerad vag. Avstanden utgar
frn kulvertens yttersida till nArmaste husvagg. Kulverten avslutas precis vid kommungréansen Lekeberg-Orebro.
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